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PREAMBULE

Le présent mémoire est établi, dans le cadre des dispositions de I'article R.123-18 du Code de
I'environnement, suite & I'enquéte publique sur le projet d’'aménagement des accés définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine qui s’est tenue du 5 janvier au 9 février 2017.

Il répond a un certain nombre de points relevés ou rapportés par la commission d’enquéte dans le
proces-verbal des observations qu'elle a remis au maitre d’ouvrage par courriel le 16 février 2017
et remis en mains propres le 17 février 2017.

DONNEES GENERALES

Au cours de I'enquéte publique une cinquantaine de contributions ont été recueillies et une
douzaine de personnes ont été recues lors des permanences assurées par un ou plusieurs
membres de la commission d’enquéte.

Dans leur tres grande majorité, les observations émanent de particuliers.

Quatre contributions proviennent de collectivités, une de la Chambre de Commerce et d’'Industrie
Seine Mer Normandie, une de la Fédération régionale des Travaux Publics de Normandie, et 3
d'associations.

Cette participation est relativement modeste en regard des enjeux du projet présenté a I'enquéte.

Le maitre d’ouvrage avait pourtant mis en ceuvre un dispositif important de communication au-dela
de 'information Iégale sur I'enquéte publique (affiches, encarts presse, spots radio,...).

Le nombre relativement important de lieux d'enquéte et de permanences, la multiplicité des
vecteurs d'expression et en particulier la mise a disposition d’'un registre numérique offraient les
possibilités d'une large expression citoyenne.

Il parait indéniable que tout citoyen qui souhaitait déposer une contribution a cette enquéte a
bénéficié de I'opportunité de le faire.

L'organisation générale de I'enquéte, tant sur l'information que sur les moyens mis en ceuvre n'a, a
ce jour, appelé de la part des citoyens et associations aucune récrimination.

Aucun phénomeéne de pétition n'a été rencontré.

ANALYSE QUALITATIVE DES CONTRIBUTIONS

La commission d’enquéte reléve qu'une majorité des personnes intervenues durant 'enquéte se
sont prononcées favorablement au raccordement direct du pont Flaubert sur la voie Sud lil, objet
méme du projet soumis a I'enquéte.

Les observations défavorables au projet sont trés marginales. Le projet proprement dit n’est pas
remis en cause, a I'exception d’une proposition sur I'amélioration de I'existant.

Une personne considére qu'il faudrait plutot privilégier le Contournement Est de Rouen, ce qui
pour elle résoudrait beaucoup de problémes.

Le maitre d'ouvrage se permet de rappeler ici que les deux projets ne sont nullement concurrents,

mais tous deux nécessaires, en vue d’améliorer significativement les conditions de circulation sur
le territoire.
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1 - PRINCIPALES THEMATIQUES ABORDEES ET ELEMENTS DE REPONSE DU MAITRE
D’'OUVRAGE

Comme la commission d’enquéte, le maitre d’ouvrage a pris connaissance de I'ensemble de ces
contributions et observe que certaines d’entre elles abordent une pluralité de thématiques, parfois
similaires d’une contribution & l'autre, de sorte que ces contributions se recoupent pour partie en
ce qui concerne les thématiques abordées.

Le maitre d'ouvrage a pris linitiative de traiter les principaux thémes abordés dans ces
contributions. 1l ne parait en effet pas pertinent d'apporter systématiquement une réponse
spécifique & chacune de ces contributions, dés lors qu'elles soulévent des questionnements
semblables, car cela conduirait & des redondances dans le développement qui suit.

Par ailleurs, le maitre d'ouvrage reléve qu'une majorité des questionnements soulevés par les
contributions trouvent a priori leur réponse dans le contenu du dossier d'enquéte publique. Ce
dossier volumineux comportait un contenu dense, mais était toutefois structuré d’'une maniere
jugée particuliérement claire et accessible par I'Autorité Environnementale, et un guide de lecture
permettait d'appréhender facilement ce contenu.

Le maitre d’ouvrage souhaite notamment rappeler I'importance de plusieurs piéces du dossier :
+ la piéce J, comprenant l'avis de [I'Autorité Environnementale tel que délibéré le
7 décembre 2016, mais aussi les réponses apportées par le maitre d'ouvrage aux
recommandations de celle-ci ;
+ la piece |, qui récapitule I'ensemble des démarches de concertation et de dialogue continué
conduites par le porteur du projet, et qui constitue en soi une réponse aux questionnements
relatifs au niveau de concertation mené avec les acteurs du territoire.

Le maitre d'ouvrage signale que toutes les études « techniques » détaillées qui ont permis
I'élaboration de I'étude d'impact étaient jointes au dossier d'enquéte publique en annexe a I'étude
d'impact. Cette disposition permet donc une information trés compléte du public et des
associations, méme si en contrepartie elle alourdit quelque peu le dossier.

L’Autorité environnementale a reconnu cette décision du maitre d’ouvrage.

Le pont Gustave Flaubert, ses viaducs d'accés et les voiries d'accés ont été mis en service le
25 septembre 2008. A cette date et depuis lors, le pont Flaubert est diment raccordé & la voie
rapide Sud lll via une section de voirie urbaine a 2 x 2 voies encadrée par les 2 giratoires dit de
Madagascar et de la Motte ; le tracé de cette section est relativement sinueux.

Le projet présenté a I'enquéte publique propose un raccordement plus direct et plus court,
assurant globalement une meilleure fluidité aux flux de véhicules.

Ce raccordement direct n'était pas possible a I'origine ni depuis, puisque le terrain sur lequel va
s'inscrire le projet était occupé par un établissement industriel, une installation classée pour la
protection de I'environnement (ICPE). Si la cessation d’activité de cet établissement est intervenue
en 2006, la remise en état des lieux par I'exploitant industriel conformément a l'esprit et a la lettre
des textes législatifs et réglementaires s'achéve en ce premier trimestre 2017.

Le terrain est ainsi libéré et peut étre acquis pour y construire l'infrastructure routiére.

L'association « Rouen Demain la Métropole » fait mention de la déclaration d'utilité publique de
septembre 2001 qui prévoyait 2 étapes de réalisation. Les effets de cette déclaration d'utilité
publique (DUP) sont forclos depuis septembre 2011 mais puisque référence est faite, il importe de
rappeler que cette DUP intégrait ddment le raccordement définitif en rive gauche.
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Ce raccordement direct en rive gauche avait ainsi été déclaré d'utilité publique. Dans I'esprit, il
correspond bien au projet présenté a I'enquéte publique. Des lors, il est quelque peu étonnant de
relever que l'association semble aujourd’hui contester I'utilité publique de ce raccordement direct.

L'enquéte publique porte exclusivement sur le projet d'aménagement des accés définitifs en rive
gauche de la Seine, le dossier n'a donc pas a intégrer d'engagement du maitre d’ouvrage sur les
études, les financements ou I'échéance d'aménagements sur la rive droite. La problématique de la
rive droite n'est pour autant pas évacuée, mais elle ne reléve pas du projet de la rive gauche.

Comme indiqué ci-dessus, la validité de la DUP de 2011 est échue, elle n'a donc plus d’existence
et il ne saurait donc en étre tiré quelque obligation.
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1.1. Interactions du projet avec celui de I’écoquartier Flaubert :
1.1.a. surla pollution de l'air et la santé humaine :

Les études de circulation, I'étude de circulation statique réalisée par 'aménageur de la ZAC
écoquartier Flaubert et la simulation dynamique de trafic pilotée par le maitre d’ouvrage du
projet routier, ont conclu sur la nécessité de ne pas concentrer I'ensemble des flux de
circulation en provenance du projet routier sur une seule intersection avec le réseau
structurant métropolitain (soit le carrefour Téte Sud du pont Guillaume le Conquérant / Quai
Cavelier de la Salle / Avenue Jean Rondeaux / Boulevard de Béthencourt soit le carrefour
avenue Jean Rondeaux / Boulevard de I'Europe comme actuellement avec les phénomeénes
récurrents de saturation que cela engendre aux heures de pointe), au risque d'une
thrombose de I'accés Sud de la métropole.

Cette nécessaire répartition des flux de circulation a mené a s'interroger sur la
hiérarchisation des voiries de I'écoquartier Flaubert entre le projet routier des acces définitifs
du pont Flaubert en rive gauche de la Seine et le réseau structurant métropolitain (Boulevard
de I'Europe, Avenue Jean Rondeaux, pont Guillaume le Conquérant, ...).

Structure du réseau projeté \
= Réseau hyperstructutant _ Y\
~ Réseau structutant

Cette réflexion a conduit a adopter un plan de circulation privilégiant :

» laffectation des usagers en provenance du point d'échanges (Pont Flaubert ou
RN 338) et a destination de la téte du Sud du pont Guillaume le conquérant et les
quais de Seine (ou inversement) sur le quai de France et le Boulevard de
Béthencourt ;

« laffectation des usagers en provenance du point d'échanges (Pont Flaubert ou RN
338) et a destination du Boulevard de I'Europe (ou inversement) sur la place centrale
de I'écoquartier Flaubert et le lien entre la place centrale de I'écoquartier et le
Boulevard de I'Europe.
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Pont Flaubert
(vers A 150)

Pont Guillaume
le Conquérant
(vers rive droite)

Sud il Boulevard de I'Europe

P laubert
esstation Pont Guillaume
= i le Conquérant

W mowces) veen
~—J

|-

Boulevard de 'Europe
Sud

Cette disposition conduit & préserver les principaux cceurs d'ilots de I'écoquartier Flaubert
(entre la place centrale et la rue de la Motte / entre la place centrale et le boulevard de
Béthencourt) de flux importants de circulation.

L'appréciation des incidences du projet routier et du programme de travaux (projet routier +
ZAC écoquartier Flaubert) sur la qualité de lair et la santé humaine et I'évaluation des
risques sanitaires ont été menées sur ces bases.

L'étude d'impact (piece E du dossier d’enquéte publique) présente, de maniére synthétique,
aux pages 225 et suivantes, 318 et suivantes, 344 et suivantes, et 450 et suivantes la
méthodologie, les hypothéses et les résultats des études hydrauliques menées pour le projet
routier et le programme de travaux.

8/39



Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

Réponse du maitre d’ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

Les études correspondantes sont communiquées dans leur intégralité en annexes de I'étude
d'impact (cf. annexes n° 1, 2 et 18).

La liste des polluants étudiés dans le cadre de I'étude Air et dans le cadre de I'évaluation des

risques sanitaires sont présentés respectivement en pages 226 / 227 et 318 de I'étude
d’'impact.

L'aire d’étude de I'expertise qualité de l'air et les bandes d'étude des polluants gazeux et
particulaires sont définis respectivement en pages 226 et 318 de I'étude d’impact.

Les résultats de ces études mettent en exergue les points suivants :

la réalisation du projet routier entraine une baisse des émissions des polluants
d'origine routiere. Cette diminution s’expligue d'une part, par I'amélioration
technologique du parc automobile et d’autre part, par la diminution des kilométres
parcourus sur l'aire d'étude, et notamment sur la liaison Sud Il — pont Flaubert ;

PM : Le linéaire total actuellement parcouru entre I'amont du passage supérieur de
I'échangeur de Stalingrad et I'extrémité Sud du viaduc d'accés rive gauche du pont
Flaubert s'éléeve a 1 800 m.

Le linéaire du projet d'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive
gauche entre I'amont du passage supérieur de l'échangeur de Stalingrad et
I'extrémité Sud du viaduc d'acceés rive gauche du pont Flaubert est de 1 010 m.

La réduction du linéaire parcouru entre la situation actuelle et la situation future avec
le projet d'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche est
donc de 790 m (soit une diminution de l'ordre de 44 % du linéaire parcouru) ;

le bilan des émissions du programme de travaux est plus contrasté, soit a la hausse
soit & la baisse en fonction des polluants (les baisses comme les hausses
s’échelonnent de 0 a 13%) ;

grace a l'effet de masques des protections acoustiques d'une part et des batiments
développés aux abords du projet routier, la modification du lien entre la RN 338 et le
pont Flaubert entre la situation actuelle et la situation aménagée engendre une
amélioration de la qualité de l'air au niveau des emprises du projet urbain ;

la construction de fronts batis en alignement des futures voiries entraine une
concentration des flux de diffusion des polluants gazeux et particulaires le long des
artéres principales de I'écoquartier orientées dans le sens des vents dominants. Cet
effet canyon pénalise les fagades des constructions donnant sur ces artéres
principales mais préserve les coeurs d'lots et les espaces plus reculés ;

I'évaluation de risques sanitaires met en évidence que :

o les risques d’exposition de la population aux polluants étudiés n'augmentent pas
tant pour le projet routier que pour le programme de travaux ;

o le projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine n’est pas
de nature a accentuer le risque existant ;

o la population qui viendra s'installer au sein de I'écoquartier Flaubert sera exposée
a un niveau de risque équivalent a la population déja implantée dans l'aire
d'étude.

Le projet routier et le programme de travaux ne sont pas en conséquence de nature a
aggraver la qualité de l'air ni les risques sur la santé humaine.
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1.1.b. sur la ligne de transport collectif T5 :

1.1.c.

La ligne de transport collectif T5 a été pensée avec un passage sur les voies latérales (voies
de droite) du pont levant Gustave Flaubert (sans affectation dédiée). Son débouché en rive
droite de la Seine sera intégré aux réflexions menées sur 'aménagement des accés du pont
Flaubert en rive droite de la Seine. L'aménageur de I'écoquartier Flaubert a réservé dans le
cadre du projet urbain les emprises nécessaires a la réalisation en site propre de la ligne T5
depuis le point d’échanges jusqu'a I'avenue Jean Rondeaux.

sur le pble multi-services :

Le projet de pdle multi-services porté par le Grand Port Maritime de Rouen, qui n'est pas
inclus dans le périmetre de la ZAC écoquartier Flaubert, ne constitue pas une fonctionnalité
nouvelle mais une ré-organisation et un compactage des zones de stationnement des PL en
attente de la desserte des installations portuaires (silos sucriers et céréaliers). Il ne saurait
donc constituer un « aspirateur a camions » mais a seulement vocation a continuer a
accueillir dans de meilleures conditions les flux PL afférents a ces activités économiques
stratégiques.

1.1.d. sur le risque d’'inondation par débordement de la Seine :

Concernant les effets du projet routier et du programme de travaux (projet routier + ZAC
écoquartier Flaubert) sur le risque d'inondation par débordement de la Seine, I'étude
d'impact (piece E du dossier d’enquéte publique) présente, de maniére synthétique, aux
pages 248 et suivantes, 357 et suivantes, et 456 la méthodologie, les hypothéses et les
résultats des études hydrauliques menées pour le projet routier et le programme de travaux.

Les études correspondantes sont communiquées dans leur intégralité en annexe de I'étude
d'impact (cf. annexe n° 3).

Le maitre d'ouvrage souhaite rappeler que cing modélisations différentes ont été conduites.

Elles ont été réalisées a partir des données bathymeétriques de la Seine, des données LIDAR
(donneées topographiques des berges et digues de la Seine-Aval, levé couvrant le lit majeur
de la Seine), des levés topographiques du secteur Flaubert, des plans du pont Flaubert et de
ses viaducs d'acces et des plans du projet d’aménagement des accés définitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine.

Ces modélisations ont été baties notamment & partir des hypothéses suivantes :

* soit une crue de la Seine avec un débit compris entre 2 600 et 2 900 m3 / s soit une
cote de la Seine au niveau du projet routier de 10,05 CMH soit 6,57 NGF (crue de
janvier 1910) ;

¢ soit une crue de sécurité correspondant a la crue de la Seine de janvier 1910
accompagnée d'une surcote de 1 m (hypothése extréme) des niveaux marins
moyens au Havre (Cette surcote de 1 m du niveau marin se répercute par une
surcote du niveau de la Seine de 0,70 m au droit du projet routier).PM : la crue de
sécurité retenue par I'aménageur de I'écoquartier Flaubert correspondait & la crue de
la Seine de janvier 1910 accompagnée d'une surcote de 0,60 m (hypothése
médiane) des niveaux marins moyens au Havre (Cette surcote de 0,60 m du niveau
marin se répercute par une surcote du niveau de la Seine de 0,32 m au droit du
projet d'écoquartier Flaubert). La modélisation correspondante est présentée en page
356 de l'étude dimpact. Ainsi, le public a pu apprécier les résultats d'une
modélisation intermédiaire.
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Aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

Réponse du maitre d’ouvrage au proces-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

Ces cinq modélisations sont :

la premiére relative a la situation actuelle ;

la deuxiéme évaluant les incidences de 'aménagement des acces définitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine en cas de crue de la Seine (comparaison entre
situation aménagée et situation actuelle) ;

la troisieme évaluant les incidences de 'aménagement des accées définitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine en cas de crue de sécurité (comparaison entre
situation aménagée et situation actuelle) ;

la quatrieme évaluant les incidences du programme de travaux en cas de crue de la
Seine (comparaison entre programme de travaux réalisé et situation actuelle) ;

la cinquiéme évaluant les incidences du programme de travaux en cas de crue de
sécurité (comparaison entre programme de travaux réalisé et situation actuelle).

Les résultats de ces modélisations permettent d'établir :

une absence d'impact du projet routier sur la dynamique de crue de la Seine tant en
terme d'expansion de champ de crue ou de hauteur de la ligne d’eau ;

une absence d'impact du projet routier sur la dynamique de crue en cas de
rehaussement du niveau marin ;

dans le cadre du programme de travaux en cas de crue de la Seine, des
modifications millimétriques (inférieures ou égales a 5 mm) de la hauteur de la ligne
d'eau de la Seine au droit du projet d'écoquartier Flaubert, étant précisé qu'aucun
impact n'est observé sur la dynamique de crue de la Seine a I'aval du programme de
travaux ni sur le champ d'expansion de crue de la Seine a I'extérieur de la ZAC
écoquartier Flaubert ;

dans le cadre du programme de travaux en cas de crue de sécurité, des
modifications millimétriques (inférieures ou égales a 1 mm) de la hauteur de la ligne
d'eau de la Seine, étant précisé qu'aucun impact n'est observé sur le champ
d’expansion de crue de la Seine a I'extérieur de la ZAC écoquartier Flaubert.

Les mesures correctrices mises en place dans le cadre du projet urbain, notamment le canal,
compensent les modifications observées. L'étude d'impact rappelle en page 357 que
'aménageur de la ZAC écoquartier Flaubert a diment pris des dispositions spécifiques pour
les constructions implantées en zone inondable afin d'assurer la protection des biens et des
personnes.

Ni le projet routier, ni le programme de travaux ne sont par conséquent sources
d’'aggravation du risque d'inondation.

Le maitre d'ouvrage confirme en outre que l'aménagement des acces définitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine est situé en dehors des zonages du plan de prévention
du risque inondation (PPRI) de la vallée de la Seine — boucle de Rouen (derniére
modification approuvée par arrété préfectoral du 3 avril 2013).
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Aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d'enquéte

[ emprise au projet
- Emprise du it majeur de la Seine

(Zone inondable du PPRI)

Par conséquent, ni le reglement du PPRI ni les dispositions edlctees pour les zonages du
PPRI ne sont applicables au projet routier.

1.1.e. surle risque de remontées de nappe :

A linstar des études hydrauliques réalisées pour analyser les effets du projet routier et du
programme de travaux sur ['écoulement des eaux superficielles, des études
hydrogeologiques ont également été conduites.

L'étude d'impact (piéce E du dossier d’enquéte publique) en présente, de maniére
synthétique, aux pages 239 et 455 la méthodologie, les hypothéses et les résultats pour le
projet routier.

Les études correspondantes sont communiquées dans leur intégralité en annexe de I'étude
d'impact (cf. annexes n° 4).

Une modélisation a été réalisée :

* en prenant comme hypothése majorante une perméabilité réduite des sols
(phénomene de compaction) résultant de la charge de remblais sur les sols pour
I'ensemble des terrains situés sous le projet routier ;

* a partir des données géologiques du BRGM, des études géotechniques menées par
le maitre douvrage, de la piézométrie générale locale et des données
piézométriques recueillies dans le cadre de ces études.

Les résultats de cette modélisation montrent que les phénomeénes de compactage des sols
sous le poids des remblais du projet routier n'ont pas d’incidences significatives sur le
fonctionnement hydrogéologique local. Des variations ponctuelles de la piézométrie
inférieure a 10 cm sont observées. Ces variations sont & mettre en regard des variations
décimétriques (30 a 40 cm au droit du projet) liées au marnage de la Seine et de la nappe
alluviale d'accompagnement.

Le projet routier n'a pas d'effet significatif sur I'écoulement des eaux souterraines et ne sera
en conséquence pas source d'aggravation des remontées de nappe.
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1.1.1.

Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d’ouvrage au proces-verbal des observations établi par la commission d'enquéte

sur la pollution des sols :

Les arrétés préfectoraux du 10 décembre 2012, 21 juillet 2014 et 1* juillet 2016 ont défini les
objectifs de réhabilitation de I'ancien site industriel Grande Paroisse Rouen B (usage futur du
site comparable a celui de la derniére période d’exploitation du site industriel soit un usage
de type industriel, tertiaire (de type bureaux ou équivalents) ou de type voirie) et prescrit les
objectifs de dépollution, les mesures de suivi (notamment de la qualité des eaux

souterraines) et de contrles et les objectifs calendaires pour conduire les travaux de
réhabilitation.

Les travaux de réhabilitation du site Grande Paroisse Rouen B ont été réalisés par
I'exploitant industriel de juin 2014 a juillet 2016 en application des prescriptions édictées par
les arrétés préfectoraux susmentionnés.

L'exploitant a transmis le 8 février 2017 le rapport de fin de travaux de réhabilitation a
Madame la Préféte de Seine-Maritime.

Le dossier est en cours d'instruction par le service de la DREAL Normandie en charge des
installations classées pour la protection de I'environnement (ICPE). Aprés analyse, expertise
par le service précédemment cité, complété et amendé en regard des observations,
questions et / ou demandes de précision du service instructeur, ce dossier servira de
fondement & la délivrance du quitus quant a la mise en ceuvre compléte des mesures de
réhabilitation prescrites par les arrétés préfectoraux cités supra.

Parallelement, les arrétés préfectoraux du 30 janvier 2014 et du 30 aodt 2016 ont instauré
des servitudes d'utilité publique respectivement sur I'ancien site industriel Grande Paroisse
Rouen B et en périphérie. Ces deux arrétés sont annexés a I'étude d'impact du présent
dossier d’enquéte publique (cf. annexe n° 24).

Il est important de préciser que ces deux arrétés ont été pris aprés avis du conseil
départemental de I'environnement et des risques sanitaires et technologiques (CODERST)
et, pour le second, aprés enquéte publique.

La servitude n° 3, prescrite par I'arrété préfectoral du 30 janvier 2014, prévoit que I'absence
de contacts directs des personnes avec les sols en place doit étre maintenue et qu'a cet
effet, le recouvrement complet du site par une couche de matériaux propres d'au moins
30 cm d’épaisseur ou des dispositions équivalentes (mises en ceuvre de voies routiéres et /
ou de béatiments) doivent étre mises en ceuvre.

Les dispositions prévues dans le cadre du projet routier et du projet d'aménagement de la
ZAC de Il'écoquartier Flaubert respecteront cette servitude et contribueront a limiter la
migration des pollutions résiduelles vers les eaux souterraines.
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Ameénagement des acceés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

1.2. Aménagement de I'accés du pont Gustave Flaubert en rive droite de la Seine :

Le projet soumis a I'enquéte publique ne concerne exclusivement que I'aménagement des
acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

Toutes les pénétrantes routieres (y compris les voies rapides urbaines) et autoroutiéres
convergent vers le cceur de la métropole rouennaise. Au débouché de ces infrastructures,
I'usager entre ainsi au caeur de I'urbain sur des voies classiques (avenues, boulevards) avec
de multiples intersections réglées par des feux tricolores et des traversées piétonnes,
notamment bordées par des zones d’habitation et commerciales en développement et par

les quais de Seine qu'il est important que la ville se réapproprie dans un objectif
d'amélioration du cadre de vie.

A Tinterface entre ces voies rapides et le réseau viaire urbain, il est tout a fait logique de
rencontrer des phénomeénes de ralentissements, voire de congestion.

La situation de Rouen n'est pas singuliére. Ce contexte se retrouve quasi systématiquement
dans des villes plus importantes, celles de meme importance et méme des villes moyennes
(Paris, Nantes, Rennes, Le Havre, Caen, Evreux,...)

Des réflexions sont engagées entre les services de la Métropole Rouen Normandie et ceux

de I'Etat pour envisager toutes les solutions appropriées permettant d'améliorer le
fonctionnement actuel.

Ces réflexions doivent intégrer :

* les perspectives de développement urbain dans le secteur concerné ;

* laccroissement de I'offre des transports collectifs et des mobilités durables ;

* les conséquences d'autres aménagements tel le passage de la ligne ferroviaire
LNPN (Ligne nouvelle Paris — Normandie) dont le passage sous-fluvial envisagé en
amont du pont levant Gustave Flaubert ;

afin de pouvoir définir un plan de circulation adapté pour le réseau urbain.

Pour assurer la realisation de ces études, un co-financement Etat — Région Normandie —
Métropdle Rouen Normandie & hauteur de 2,38 M€ a été inscrit & cet effet dans le contrat de
plan Etat-Région 2015-2020 volet mobilité multimodale signé le 26 mai 2015.

En tout état de cause, la réduction des difficultés en téte nord du pont Flaubert ne saurait
garantir 'absence de ralentissements, voire de bouchons sur I'autoroute A150 entre Barentin
et Rouen, ceux-ci étant générés par I'importance des flux de véhicules qui empruntent cet
itinéraire (limite de capacité atteinte).

Il faut d'ailleurs ajouter que dans le sens sortant Rouen-Barentin, des phénoménes
récurrents de ralentissements sont également constatés. Le fonctionnement de la téte nord
du pont Flaubert ne saurait en étre la seule explication.

Par ailleurs, la mise en ceuvre d'un traitement sur la rive droite comparable aux
aménagements définitifs en rive gauche ne saurait constituer une réponse absolue dés lors
qu'il apparait explicitement et de maniére incontestable que les axes RN 338, dite voie
rapide Sud lll, et 'autoroute A150 sont saturés matin et soir dans les 2 sens de circulation.

Quand bien méme les solutions auraient été d'ores et déja identifiées, la réalisation
concomitante de travaux en rive droite et en rive gauche sur les accés du pont Flaubert ne

manquerait pas de créer de tres sérieuses difficultés de circulation pouvant aller jusqu'a la
thrombose a I'ouest de la cité.
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1.3.

Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

Absence d’un véritable contournement :

L'agglomération rouennaise souffre de I'absence d'un véritable contournement a l'inverse
d’'autres métropoles ou agglomérations de méme importance (Le Havre, Caen, Rennes,
Nantes, Amiens, Dijon, Reims...).

Les constatations faites par M. Jean-Louis Briére sur les conditions générales de circulation
a I'échelle de la métropole rouennaise ne peuvent étre contestées.

L'itinéraire Ouest constitué par la route nationale n° 338 (dite « voie rapide Sud Ill ») depuis
l'autoroute Al3 via l'autoroute A139 et la route nationale n° 138, le pont Flaubert et ses
viaducs d’accés (route nationale n° 1338) et I'autoroute A150 Rouen-Barentin ne saurait en
aucun cas constituer un contournement; chacun peut fréquemment constater que la
fréquentation sur certaines sections de cet itinéraire Ouest est aux limites de la saturation,
voire de la congestion.

De nombreuses contributions I'ont exposé sur le fondement des réalités quotidiennes. La
route nationale n° 338 (« dite voie rapide Sud Ill ») autant que I'autoroute A150 sont saturées
matin et soir. Ces axes ne sont donc pas en capacité de recevoir des flux supplémentaires
sans dégrader trés substantiellement le niveau de service.

On peut également observer qu'un tel itinéraire traverse globalement un ensemble de
secteurs déja fortement urbanisés (La Vaupaliére, Canteleu — secteur de Bapeaume, Déville-
les-Rouen, Rouen — quartier du palais des sports et des docks, Petit-Quevilly, Grand-
Queuvilly, Petit Couronne...).

Le projet d'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine ne
peut et ne saurait en aucun cas se substituer au projet de contournement Est de Rouen dont
l'impérieuse nécessité est pleinement avérée.

Le seul contournement efficace de I'agglomération et qui apporte en outre les réponses sur
le département de I'Eure est l'infrastructure autoroutiére projetée « Contournement Est de
Rouen — Liaison A28 — A13 ».

Ce dernier projet a fait aux portes de I'été 2016 I'objet d'une enquéte publique préalable a
une déclaration d'utilité publique. La commission d'enquéte publique a émis un avis
favorable assorti de 4 réserves et 9 recommandations.

L'Etat, maitre d’ouvrage a formulé des réponses ; le dossier correspondant transmis par le
ministre chargé des transports sera examiné par le conseil d’Etat dont I'avis préalable est
requis avant la prise par le gouvernement d’'un décret déclarant le projet d'utilité publique.

Les 2 projets ne sont donc nullement antinomiques, le projet des accés définitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine est pleinement complémentaire du projet de
contournement Est de Rouen — Liaison A28-A13.

La réalisation de ce contournement Est de Rouen permettra également de favoriser le
développement des transports collectifs urbains.

La circulation embouteillée sur les plages horaires de pointe est une réalité incontestable et
porte atteinte a I'attractivité du territoire et a son économie.
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Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

1.4. Circulation :

1.4.a. enrive gauche :

La fluidité de la circulation est trés souvent affectée sur les plages horaires de pointe au
niveau du carrefour avenue Jean Rondeaux / Boulevard de I'Europe / débouché de Sud lII,
au niveau du giratoire de la Motte malgré la présence de la trémie qui est utilisée a pleine
capacité, et sur la route nationale n° 338 (dite « voie rapide Sud lll ») sur le territoire du
Grand-Quevilly, au droit du centre commercial du Bois Cany.

Ces phenomeénes affectent les 2 sens de circulation.

Les objectifs du projet, sous maitrise d'ouvrage de I'Etat, sont de :

« finaliser les raccordements du pont Flaubert a la voie rapide Sud Il (RN 338) ;

* permettre une liaison directe entre la voie rapide Sud lil (RN 338) et le pont Flaubert
en substitution de la liaison actuelle ;

« simplifier le réseau viaire et d'en accrofitre la fonctionnalité :

* contribuer a 'amélioration de la desserte des installations industrielles, portuaires et
logistiques ;

* contribuer a 'amélioration des liens entre les 2 rives de la Seine et au développement
de I'écoquartier Flaubert positionné au pied du pont Flaubert.

Le projet n'a absolument pas vocation a constituer un appel d’air pour l'accés de nouveaux
flux dans I'agglomération.

Le maitre d'ouvrage s'inscrit totalement dans une politique de mobilité durable avec
notamment l'incitation a 'emprunt de transports collectifs la ol ils existent, ou ils sont prévus.

Il n'est absolument pas pertinent d'imaginer des infrastructures structurantes plus
capacitaires (a 2 x3 voies par exemple) qui pénétreraient directement au coeur de
F'agglomeération. Les difficultés de circulation observées en seraient multipliées de maniére
exponentielle,

L'exigence absolue de sécurité oblige au maintien des bandes d'arrét d’urgence la ou elles
existent. Chacun peut constater que la ol elles sont absentes (notamment sur le viaduc des
barrieres du Havre), I'accidentologie est plus marquée et I'accessibilité pour les services de
secours considerés s’en trouve trés sérieusement affectée. En cas d’accident ou d'incident,
le temps de retour & une situation normale s’avére beaucoup plus important.

La reférence au viaduc de Calix sur le boulevard périphérique de Caen faite par I'association
« Rouen Demain la Métropole » pour justifier la suppression de bandes d’arrét d’'urgence au
profit d'une voie de circulation ne parait guére appropriée. Le viaduc de Calix ne dispose pas
de telles bandes. La aussi, sur le périphérique de Caen, c'est 'une des sections les plus
délicates et chaque jour, matin et soir, des ralentissements importants sont présents.

1.4.b. en rive droite :

Dans sa contribution, l'association pour la promotion et I'amélioration de la qualité des
infrastructures (APAQ) en Normandie souléve la question des mesures prises pour éviter un
phénomene de remontée de files de voitures sur la section courante & l'occasion
d'événements particuliers tels que la foire Saint Romain.

Une infrastructure routiére ne peut et ne saurait étre dimensionnée pour faire face a un ou
des événements particuliers; une telle option conduirait & wune infrastructure
surdimensionnée pour les temps ordinaires. En raison du surcodt financier subséquent
I'utilité publique de I'ouvrage ne pourrait étre établie.

16/39



l.4.c.

1.4.d.

Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d'enquéte

Il appartiendra & I'ensemble des gestionnaires de voiries et des autorités organisatrices de
transport de prendre et de mettre en ceuvre les dispositions appropriées pour répondre a des
situations occasionnelles particuliéres. Au cours des deux dernieres décennies a I'occasion
des manifestations de I'Armada, les gestionnaires de voiries et autorités organisatrices de

transport ont pu démontrer qu'ils savaient faire face de maniére efficace a de tels
événements.

Il nest en outre pas pertinent d'imaginer des infrastructures structurantes plus capacitaires
(& 2 x 3 voies par exemple) qui pénétreraient directement au coeur de I'agglomération. Les
difficultés de circulation observées en seraient multipliées de maniére exponentielle.

Si entre Rouen et Barentin, l'idée d'une 3éme voie a parfois été évoquée, elle ne
concernerait que le sens Rouen — Barentin et serait réalisée sur la partie du trongon en
rampe pour remédier a l'insécurité générée par les différentiels de vitesse entre véhicules
(entre VL et PL).

Le maitre d’ouvrage n'a en aucun cas avancé que la réalisation de I'aménagement des
accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine serait de nature a améliorer
significativement les conditions de circulation sur la partie Ouest de I'agglomération, ni sur
I'ensemble de la métropole.

imulation dynami

L'étude simulation dynamique de trafic élaborée par le CEREMA a été annexée dans son
intégralité (annexe n° 16) a I'étude d'impact du dossier soumis a I'enquéte publique.

Outre une prise en compte fine et détaillée des flux de circulation générée par
'aménagement de la ZAC de I'écoquartier Flaubert, cette étude de simulation dynamique de
trafic (scénario 2 dit Trémies et TCSP) intégre le développement des transports collectifs
(projet Arc Nord Sud T4, projet transports en commun T5) et les incidences de leurs
réalisations sur le fonctionnement des principales intersections du secteur Flaubert
(réduction des capacités viaires, modifications des cycles de fonctionnement des carrefours
gérés par feux tricolores).

L'affectation de la demande de trafic sur le réseau viaire modélisé dans la simulation
dynamique comprend une part statique et une part dynamique.

L'hypothése d'une réduction de la demande de déplacements de 10 % aux heures de pointe
uniquement pour les trafics d'échanges et intra-métropolitains utilisant la RN 338 (dite « voie
rapide Sud 1) repose sur le fait que les phénomeénes de congestion récurrents conduisent a
une adaptation de la demande de trafic a I'offre proposée et induisent soit une adaptation du
comportement des usagers utilisant ces infrastructures (étalement des heures de pointe,
reports de trafic sur d’autres itinéraires) soit un changement de pratique de déplacements
(report modal notamment vers les transports collectifs).

La mise en place du service de transport en commun en site propre Arc Nord Sud T4
(notamment, la section comprise entre le Zénith — Parc des Expositions et la téte Sud du
pont Guillaume le conquérant) constitue un mode de déplacement alternatif a l'usage de la
RN 338 (dite « voie rapide Sud Il1) et crédibilise 'nypothése développée supra.
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Il est fait mention dans ce document d'une étude de trafic réalisée par la société
TRANSITEC. Cette étude de circulation réalisée sur la base d’'un modéle statique a été

menée par le maitre d'ouvrage de I'écoquartier Flaubert (SPL Rouen Normandie
Aménagement).

Les résultats en ont été partagés avec I'Etat, maitre d’ouvrage du projet d'aménagement des
acces definitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine, compte tenu de I'imbrication des
deux opérations d'aménagement et en ont été portés a la connaissance du public lors de la
phase de mise a disposition de I'étude d'impact de création du projet d’'aménagement de la
ZAC de I'ecoquartier Flaubert et, plus récemment, lors de I'enquéte publique préalable & la
déclaration d'utilité publique afférente a ce projet.

L'étude de simulation dynamique menée par le CEREMA a permis d'en affiner les
conclusions.

Les carrefours téte Sud du pont Guillaume le Conquérant / quai Cavelier de la Salle / Avenue
Jean Rondeaux / boulevard de Béthencourt et avenue Jean Rondeaux / boulevard de
I'Europe resteront, comme actuellement, des points névralgiques du réseau structurant
metropolitain. Il en sera de méme pour les intersections de la partie Ouest de la place
centrale de I'écoquartier Flaubert en interface avec les bretelles du point d’échanges du
projet d'amenagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

Seule, une gestion fine et coordonnée des carrefours & feux tricolores permettra une
utilisation efficiente et optimisée du réseau viaire et une minimisation des phénomeénes de
ralentissements et de congestion.

Il est a noter que I'ensemble des intersections citées supra seront intégrées au centre de
régulation de trafic métropolitain.
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1.5. Modes actifs (piétons et cyclistes) :

Le maitre d'ouvrage souhaite attirer I'attention sur le fait que le projet s’inscrit en continuité
directe d’'une part, de la route nationale n° 338 (dite « voie rapide Sud Ill ») et d'autre part, de
la route nationale n° 1338 (pont levant Gustave Flaubert et ses acces) qui bénéficient toutes
deux du statut de route express en application du Code de la voirie routiére (article L151-2).
En conséquence, la circulation notamment des cyclistes et des piétons, n’est pas autorisée
sur ces voies.

Dans un souci de cohérence et de lisibilité, le méme statut sera attribué a la nouvelle
infrastructure sur ses 1 100 métres. La présence sur les chaussées et sur ses dépendances
de piétons et de cyclistes n'y sera pas autorisée.

Le maitre d’ouvrage souhaite rappeler que les piétons et les cyclistes peuvent actuellement
emprunter les trottoirs sur les tabliers du pont levant Gustave Flaubert via les ascenseurs ou
escaliers existants, en amont ou en aval de l'ouvrage, sur chacune des deux rives de la
Seine depuis les quais.

Dans le cadre du projet, pour les besoins du déroulement des travaux (notamment
l'organisation des circulations pendant les travaux), il est prévu que le maitre d'ouvrage
("Etat) réalise par anticipation certaines voiries de I'écoquartier Flaubert, & savoir :

* le réaménagement de la rue Bourbaki et de la rue de Stalingrad ;

* la partie Ouest de la place centrale de I'écoquartier Flaubert (entre la rue Bourbaki et
la rue du Port) ;
* larue du Port.

Ces voiries ont été congues par I'aménageur de la ZAC écoquartier Flaubert (SPL Rouen
Normandie Aménagement), & I'exception de la rue de Stalingrad entre la rue Bourbaki et
l'avenue Jacques Prévert. Eles comportent des aménagements pour les modes actifs.

Une description de ces aménagements est explicitée ci-aprés :

» Concernant la rue Bourbaki entre le quai de France et la place centrale de I'écoquartier
Flaubert :

Cette partie de la rue Bourbaki est équipée de deux trottoirs, le trottoir c6té Est étant un
espace partagé piétons / vélos.

L'aménageur de la ZAC écoquartier Flaubert a préféré privilégier les continuités cyclables
via la rue du Port et les cours de Seine en lien avec les équipements présents sur les
bords de Seine (hangar 106, promenade sur les quais et la presqu'ile Rollet, siege de la
Métropole Rouen Normandie, locaux du GPMR, ...) et en pleine cohérence avec les
accés aux cheminements piétons du pont Flaubert, le projet de passerelle modes actifs
de la Métropole Rouen Normandie et les aménagements cyclables existants ou projetés
sur le boulevard de Béthencourt, ceux de l'avenue Jean Rondeaux et du pont Guillaume
le Conquérant avec le projet Arc Nord Sud T4 et du quai Cavelier de la Salle.

> Concernant la rue Bourbaki entre la place centrale de I'écoquartier Flaubert et la rue
Stalingrad :

Cette partie de la rue Bourbaki est équipée d'un trottoir de chaque cété et d'une bande
cyclable pour chacun des sens de circulation.

» Concernant la place centrale de I'écoquartier Flaubert (en continuité de la rue Bourbaki) :

Cette partie de la place centrale comprend sur sa partie Ouest un trottoir et une bande
cyclable monodirectionnelle (sens Nord -> Sud).
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> Concernant la rue de Stalingrad :

Dans le cadre des travaux d'amélioration de la rue de Stalingrad réalisés par I'Etat entre
I'échangeur de Stalingrad et la rue de Bourbaki, la rue de Stalingrad sera dotée d'un
trottoir au Nord et d'une bande cyclable pour chacun des sens de circulation jusqu'a
l'intersection Avenue Jacques Prévert / Rue de Stalingrad. Au dela sur les ouvrages de
franchissement des voies ferrées et de la voie rapide Sud Ill et au droit des bretelles de
I'échangeur de Stalingrad, hormis les trottoirs déja existants, il ny aura pas
ponctuellement d'aménagements spécifiques pour les vélos.

Les aménagements décrits ci-dessus constituent des fonctionnalités effectives & I'horizon de
la réalisation des voiries anticipées de I'écoquartier Flaubert et de la mise en service des
acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine. Il est donc probable (voire
certain) que pendant la réalisation des différentes phases de travaux des voiries anticipées
de I'écoquartier Flaubert et de I'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive
gauche :
* d'une part, les continuités piétonnes existantes seront modifiées ou partiellement
interrompues ;
* d'autre part, les continuités piétonnes et / ou cyclables réalisées dans le cadre des
voiries anticipées ne seront pas en permanence pleinement opérationnelles.

Il est également important de noter que l'avenue Jacques Prévert fait actuellement l'objet de
travaux de requalification entre I'échangeur de Stalingrad et la rue du Président Kennedy
sous maitrise d'ouvrage de la Métropole Rouen Normandie. A l'occasion de ces travaux des
aménagements cyclables sont réalisés et seront pleinement cohérents avec ceux prévus sur
la rue de Stalingrad et dans I'écoquartier Flaubert, notamment sur la rue Bourbaki.
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1.6. Caractéristiques du projet :
1.6.a. la solution aérienne préférable a la solution enterrée :

Le choix opéré de remblais de sols renforcés (parois verticales avec habillage) en lieu et
place de simple talus résulte de la volonté marquée du maitre d'ouvrage de 'aménagement
routier d’assurer une insertion optimale de la nouvelle infrastructure dans un contexte urbain
dense (minimisation de I'impact foncier) et d’en permettre une intégration architecturale et
paysageére reussie et cohérente avec les partis d'aménagement retenus pour I'écoquartier
Flaubert.

La solution adoptée constitue également une solution pleinement rationnelle au regard des
forts enjeux attachés a la pollution des sols.

Toute solution enterrée, consistant & passer sous les voies ferrées électrifiées existantes et
paralléles a la voie rapide Sud lll, conduirait d'une part, a extraire dimportants volumes de
matériaux présentant des pollutions les classant comme déchets dangereux et nécessitant
leur évacuation vers des filieres de traitement adaptées et d'autre part, a créer un ouvrage
d'art enterré adapté aux sujétions de pollution des sols et des eaux souterraines en
présence de la nappe alluviale (sujétions de surpression et d'étanchéité).

Outre le fait que cette solution s’avérerait plus onéreuse que la solution aérienne proposée
par le maitre d'ouvrage, elle limiterait les possibilités de perméabilité urbaine (quai de France
et voie latérale aux voies ferrées uniquement).

La perméabilité proposée par la partie Ouest de la place centrale de I'écoquartier Flaubert
avec la solution aérienne ne serait plus réalisable dans le cadre d'une solution enterrée.

Le fonctionnement du point d'échanges s'en trouverait par conséquent latéralisé (c6té Ouest
du projet routier, flux de circulation en provenance du pont Flaubert ou a destination de la
voie rapide Sud Il / c6té Est du projet routier, flux de circulation en provenance de la voie
rapide Sud Ill ou a destination du pont Flaubert) et induirait une répartition des flux de
circulation trés différente que celles issues des études de circulation évoquées ci-dessus.

1.6.b. la solution_en_ouvrages d'art « viaducs + remblais » plutbt que la solution « viaduc
intégral » :

Le projet d'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert se compose de trois ouvrages
d'art suivants :

* le viaduc Pasteur : cet ouvrage d'art d’'un gabarit de 6,00 m et d'une longueur
d’environ 120 m permettra d'assurer le franchissement des voies ferrées et d'une
voie urbaine intégrée a I'éco-quartier Flaubert ;

* l'ouvrage Madagascar : cet ouvrage d'art d'un gabarit de 4,85 m et d’'une longueur
d'environ 160 m garantira le franchissement de la partie Ouest de la place centrale
de I'écoquartier Flaubert et autour duquel se développe les échanges routiers entre
les deux projets ;

* un ouvrage d'art en remblai compartimenté en trois trongons et permettant de relier le
pont Flaubert, 'ouvrage Madagascar, le viaduc Pasteur et la voie rapide Sud .
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L' association « Effet de serre toi méme ! » juge le choix de construire des remblais en sols
renforcés inadapté et propose la construction d'un viaduc sur toute la longueur du projet
(dénommée ci-aprés solution « viaduc intégral »), solution qui permettrait notamment selon
elle, la réalisation d'un parking-relais sous l'ouvrage.

La solution « viaduc intégral » ne présente pas d'intérét en termes urbanistique et paysager
car elle n'offre pas de perméabilité urbaine supplémentaire pour I'écoquartier Flaubert et ne
confére pas au projet routier une plus grande transparence visuelle, les vides dégagés sous
« le viaduc intégral » étant interceptés par les quatre bretelles du point d'échanges avec la
partie Ouest de la place centrale de I'écoquartier Flaubert.

L'utilisation de l'espace sous l'ouvrage pour la réalisation d'un parking-relais présente le
risque de provoquer des dommages irréversibles sur l'ouvrage en cas d'incendie affectant
les véhicules stationnés sous l'ouvrage, a l'image des conséquences induites par l'accident
survenu sur le pont Mathilde (I'accident a provoqué l'incendie de véhicules stationnés sous
l'ouvrage qui ont aggravé les dégats occasionnés a l'ouvrage).

La gestion de cet espace public pourrait s'avérer également trés délicate en terme de
sécurité et de salubrité publique.

En outre, il est important de préciser que I'aménageur de I'écoquartier Flaubert prévoit dans
son projet urbain la création d'un centre de mobilités a proximité du point d'échanges
favorisant l'intermodalité (accés aux transports en commun en site propre T5 et Arc Nord-
Sud T4, modes actifs) et proposant un parking-relais associés a des services de type
« autopartage véhicules électriques en libre service », « vélos en libre service », « bornes de
recharge »,...
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La mise en place de remblais en sols renforcés s'avére en outre, au regard du contexte de
pollutions résiduelles présentes dans les sols et les eaux souterraines, plus aisée a mettre
en ceuvre qu'une succession de fondations semi-profondes / profondes pour la réalisation
des piles supportant le « viaduc intégral ».

Les raisons développées ci-dessus justifient pleinement le choix technique opéré par le
maitre d'ouvrage du projet routier.

1.6.c. les ouvrages hydrauliques :

Le projet prévoit la réalisation de deux ouvrages hydrauliques (bassins multifonctions),
dénommés « bassin Madagascar » et « bassin Pasteur », assurant le stockage des eaux
pluviales recueillies sur la plateforme routiére du projet, leur traitement et la régulation des
rejets vers le milieu naturel (la Seine) via I'émissaire « eaux pluviales » existant de la rue
Bourbaki ainsi que les systémes de collecte correspondants.

L'ensemble des ouvrages hydrauliques et systémes de collecte ont été congues pour une
pluie d'occurrence centennale avec des débits de fuite maximaux de 10 l/s/ha de surface
active de chaussée conformément aux prescriptions édictées par la direction de
I'assainissement de la Métropole Rouen Normandie et par les services de la police de I'eau
de la direction départementale des territoires et de la mer (DDTM) de la Seine-Maritime.

1.6.d. les déclivités du projet :

La représentation graphique utilisée pour illustrer le profil en long de la future infrastructure
concourt a donner une image quelque peu déformée du fait de la différence des échelles
abscisse/ordonnée (longueur/hauteur) avec un rapport de 1 a 10.
Les déclivités maximales (en profil en long) du projet d'aménagement des acces définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine sont les suivantes :
* section courante : 6 %;
* Dretelle de sortie depuis Sud Il vers la place centrale de I'écoquartier Flaubert : 5,4 % ;
» Dretelle d'entrée depuis la place centrale de I'écoquartier Flaubert vers Sud Il : 3% ;
» bretelle de sortie depuis le pont Flaubert vers la place centrale de I'‘écoquartier
Flaubert : 5,3 % ;
» bretelle d'entrée depuis la place centrale de I'écoquartier Flaubert vers le pont Flaubert
:39%;

Ces éléments résultent des études préalables (niveau avant-projet sommaire) et sont
susceptibles d'ajustements mineurs dans le cadre des études de conception détaillée
(niveau études de projet).

Les régles de conception afférentes aux voies structurantes d'agglomérations (= voies
rapides urbaines) autorisent l'utilisation de telles déclivités.

Les caractéristiques géométriques du projet sont pleinement cohérentes avec la vitesse
maximale autorisée sur le projet (cf. alinéa 1.6.e.) et garantissent la sécurité des usagers.
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1.6.e. lavitesse maximale autorisée sur le projet :

1.6.1.

Actuellement, la route nationale n° 1338 (comprenant le pont levant Gustave Flaubert et ses
viaducs d'accés) est limitée :

* a 70 km/h entre |'autoroute A150 (sauf le virage a la jonction des deux infrastructures
limité & 50 km/h) et le carrefour giratoire de Madagascar

« eta 50 km/h entre le carrefour giratoire de Madagascar et le carrefour giratoire de la
Motte.

La route nationale n° 338 (dite « voie rapide Sud Il ») est depuis la mise en service du pont
Flaubert en septembre 2008 limitée & 70 km/h uniquement dans le sens entrant (depuis A13
vers Rouen) en amont de I'échangeur de Stalingrad.

Avec I'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine et en
cohérence avec la limitation de vitesse existante sur la RN 1338, la vitesse sera limitée a
70 km/h en amont de I'échangeur de Stalingrad jusqu'a la jonction avec l'autoroute A150
(sauf le virage a la jonction des deux infrastructures qui restera limité a 50 km/h) et ce pour
les deux sens de circulation.

La limitation de vitesse a 70 km/h est aussi pleinement cohérente avec les caractéristiques
géométriques du projet routier, notamment son profil en long et la présence de points
d'échanges rapprochés (échangeur avec la place centrale de I'écoquartier et échangeur de
Stalingrad), pour assurer les conditions de visibilité requises par les régles de conception et
par conséquent, assurer la sécurité des usagers.

les protections phoniques :

Le maitre d’ouvrage souhaite rappeler que, compte tenu des résultats des modélisations
acoustiques et malgré I'absence d'obligation réglementaire spécifique, il a pris des mesures
volontaristes en terme de protection acoustique, confirmant son engagement pour un projet
routier exemplaire sur le plan environnemental.
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Murs d'enceinte actuels non spécifiques acoustiques
Ecrans anti-bruit actuels réfléchissants
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Ecrans anti-bruit futurs absorbants
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Ces dispositions consistent en la mise en place de protections acoustiques sur I'ensemble
du linéaire du projet routier ainsi que sur les bretelles du point d'échanges. La conception
architecturale de ces protections phoniques sera pensée d'une part, en cohérence avec le
parti d'aménagement retenu pour les parois des remblais en sols renforcés et les ouvrages
d’art (viaduc Pasteur, ouvrage Madagascar) et d’autre part, en réservant des transparences
pour assurer des ouvertures visuelles vers le projet urbain.

1.6.g. lintégrati hitectural Br rojet :
Plusieurs contributeurs s'interrogent sur l'utilisation de la pierre calcaire pour la réalisation
des parois verticales des remblais en sols renforcés.

La notice architecturale et paysagére (cf. annexe n° 14 de I'étude d’impact) fait référence a la
pierre calcaire de Vernon puis évoque la notion de béton de calcaire.

Le choix du maitre d'ouvrage s'oriente vers l'utilisation de béton de calcaire (utilisation de
granulats concassés de calcaire issus de pierre calcaire et de ciment de couleur claire
(ciment blanc), puis traitement du parement pour mettre en valeur le granulat (par hydro-

sablage par exemple) pour la réalisation des parois verticales des remblais en sols
renforcés.

Un traitement particulier sera également prévu pour faciliter le nettoyage de ces parois et
I'enlevement des graffitis.

z

1.6.h. le fonctionnement entre les points d’échanges situés de part et d’autre du pont Flaubert :

Le pont Flaubert et ses viaducs d'accés comportent trois voies pour chacun des sens de
circulation.

La mise en service des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine conduira
a ce que la voie de droite du pont Flaubert et de ses viaducs d'accés pour chacun des sens
de circulation devienne une voie d'entrecroisement.

Le schéma ci-aprés explicite ce fonctionnement :
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Comme dans la situation actuelle, 'usager qui vient de la rive gauche accédera sur le pont
Flaubert par le biais de la bretelle d’entrée depuis la place centrale de I'écoquartier et s'il
veut sortir rive droite vers le Palais des Sports (Kindarena), le centre commercial des Docks,
le quartier Luciline... restera sur cette voie de droite sans avoir & s'insérer sur les voies de
gauche. Il pourra ainsi effectuer sa trajectoire sans étre perturbé par les autres usagers et en
toute sécurité.

S'il veut continuer vers l'autoroute A150, il disposera de toute la longueur du pont Flaubert et
de ses viaducs d'accés, soit une distance de I'ordre de 800 m pour s'insérer sur la voie
immédiatement a sa gauche. La encore, la situation ne sera guére modifiée au regard de la
configuration actuelle.
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le codt rojet :

La réalisation des travaux du projet routier et des mesures environnementales associées est
estimée a 200 M€ TTC (codt a terminaison du projet en 2024) auquel s'ajoute 5 M€ TTC
pour l'acquisition des emprises nécessaires a la réalisation du projet. Le colt du projet se
décompose comme suit :

Ce montant s’explique de la maniére suivante :

Poste Montant en M€
{valeur 2024}
Etudes et suivi des travaux 11,1
Travaux 127.8
Installation de chantiee SR R ' 39
Quvrages dar! non courars fy cormors suivi géotechnique) 583
I Assainissement 158
Tetrassements 9.2
Chaussées 2.7
Equpements 6.4
:*mv;ux co}vncxes réalisation anticipée des voiries de 'éco-Quartics P 53
Flaubert)
Regualification de @ Sud il entre échangeur de Stalingrad et ie giratoire de 5.1
la Motte 3
Divers Imesures d‘é'xp.'arfatron sous chantier et déctassements) 71
Mesures environnementales 27.0
Milicu naturel {rhcs&rcs 8‘éwtemcnt, de réduction et de su}v‘r’) a5
Hydregéologie 15
Protections phoniques 87

Insection urbaine ftraitement architectural des ouwvrages dart et des

protections phonigues} —

Aménagements paysagers 10

[ Prograrmme de surveillance (Circulation, air, caux souterraines, sols poliuds, 27
ouvrages d assainissement, acoustique et bilans) :

Total HT 165.9

TVA 33.2

Total TTC 1991

Acquisitions fonciéres

WE| so

* le projet routier est constitué d'une succession d'ouvrages d'art complexes dont la
réalisation est associée a un phasage fin et détaillé et dont la conception doit prendre
en compte les sujétions afférentes a des terrains présentant des pollutions résiduelles
et a la présence d’eaux souterraines ;

* l'opération intégre la réalisation par anticipation de plusieurs voiries de I'écoquartier
Flaubert pour un bon déroulement du chantier et, par conséquent, pour une
minimisation de la géne occasionnée aux usagers ;

* la volonté du maitre d'ouvrage d'une opération exemplaire sur le plan

environnemental avec notamment :

o la requalification de la section terminale de la voie rapide Sud Ill comprise entre
I'’échangeur de Stalingrad et le carrefour giratoire de la Motte ;
la mise en place de protections phoniques sur I'ensemble du linéaire du projet ;
une intégration architecturale et paysageére réussie du projet routier et cohérente
avec les partis d'aménagement retenus pour I'écoquartier Flaubert ;

o la mise en ceuvre d'un programme de surveillance (mesures de suivi) pendant la
réalisation des travaux et aprés la mise en service de I'opération.
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Bien que le colt du projet routier soit conséquent, I'évaluation socio-économique (piéce F du
dossier d’enquéte publique) a démontré que :

* le projet routier présentait un taux de rentabilité¢ interne de 12,6 % largement
supérieur au taux d'actualisation (4%) ;

* les tests de sensibilité pratiqués, & savoir une modification de la valeur du temps de
lordre de 30% (ce qui revient a analyser de maniére indirecte aussi les
consequences d’une diminution des gains de temps calculés), une dérive des codts
du projet de 159%, un allongement de la durée des travaux de 3 ans, une
densification de I'écoquartier Flaubert, ont confirmé la robustesse socio-économique
du projet routier puisque, dans tous ces cas, méme si le taux de rentabilité interne du
projet routier baisse (compris entre 10,7 et 11,9 % suivant les tests), il reste
largement supérieur au taux d’'actualisation de 4 %.

A linstar des équipements mis en place en 2010 et 2011 (panneaux & messages variables,
caméras, systémes de détection automatique d'incidents, stations de comptages, capteurs
bluetooth...) dans le cadre de la construction du pont Flaubert sur litinéraire Ouest constitué
par la route nationale n° 338 (dite « voie rapide Sud Ill ») depuis l'autoroute A13 via
I'autoroute A139 et la route nationale n° 138, le pont Flaubert et ses viaducs d'accés (route
nationale n° 1338) et 'autoroute A150 Rouen-Barentin, les accés définitifs du pont Flaubert
en rive gauche prévoit l'installation d'équipements spécifiques pour assurer la surveillance et

une gestion dynamique des flux de circulation (panneaux & messages variables, caméras,
stations de comptage, barriéres de fermeture de voie, ...).

L'ensemble de ces équipements seront intégrés au systéme dynamique de gestion de trafic
dénommé GERICAULT auquel participent les principaux gestionnaires de voirie (Etat (DIR
Nord-Ouest), Métropole Rouen Normandie, SAPN, ALBEA).

Il est important de souligner que les équipements existants permettent déja de communiquer
en temps réel aux usagers des temps de parcours, des informations sur les conditions de
circulation, des événements particuliers (entretien, travaux, incidents, accidents, fermetures
ponctuelles) et des conseils aux usagers (itinéraires conseillés).

Leur utilisation sera renforcée pendant la réalisation des travaux du projet routier.
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hantier :
1.7.a. la coordination des travaux :

Le projet routier s’inscrit dans un secteur urbain en plein mutation qui concentrent d’autres
projets structurants.

La carte ci-aprés présentent ces différents projets :

- Acces définitifs RG
au pont Flaubert

- Ecoquartier Flaubert

Hangars bords de Seine
Pdle multi-services GPMR

EEEREN Passerelle modes actifs
ey Doublement Emissaire Eaux Usées

EEEEE Arc Nord — Sud T4

e Ligne TC Est - Ouest

R p——— Tranchée ferroviaire
rive gauche

LNPN

L'ordonnancement de la construction du projet routier est en lui-méme extrémement
complexe compte tenu de I'exiguité du site en certains points du projet et des contraintes de
raccordement a ses extrémités (modification d'ouvrages d'art, travaux sous circulation
(80 000 veh/j sur la voie rapide Sud 11 / 50 000 veh/j sur le pont Flaubert)).
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Reéponse du maitre d’ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

Un phasage fin et détaillé des travaux sera la clé d’'un bon déroulement du chantier et
permettra, avec le maintien de 2 voies pour chacun des sens de circulation pendant toute la

durée des travaux, de minimiser la géne occasionnée aux usagers et aux activités
eéconomiques.

La réalisation du projet routier est en outre indissociablement lié & l'ordonnancement des
autres projets évoqués ci-dessus, notamment celle de I'écoquartier Flaubert et du projet Arc
Nord — Sud T4, et dont les calendriers de réalisation interférent avec le projet
d'aménagement des acceés des définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

La coordination temporelle et spatiale des travaux entre les différents projets constitue
également une ardente obligation pour limiter les effets de ces multiples chantiers sur la
circulation et les activités économiques. Elle permettra d'arréter des itinéraires de déviation
et de délestage cohérents a I'échelle de la métropole rouennaise en tenant compte des
travaux programmes sur ces itinéraires et en concertation avec les partenaires et riverains
du projet routier.

Compte tenu de ses enjeux, un comité technique de coordination des travaux a été installé
dés lannée 2013 et s'est doté de [lappui d'une expertise spécifique en terme
d'ordonnancement global de chantiers complexes multi-maitrises d'ouvrage aux fins
d'alimenter ses réflexions.

Un plan de phasage inter-chantiers de I'ensemble des projets a ainsi pu étre élaboré et
partagé entre les différents maitres d'ouvrage..

En complément de ce dispositif, il a également été installé dés I'année 2016 un comité
technique et un comité de pilotage pour coordonner les mesures de circulation (zones de
travaux, restrictions de circulation, déviations, itinéraires conseillés) et la communication
associée.

rojet Ari I T4, un préalable :

Le séquencement des travaux de l'infrastructure routiére a été coordonné avec la réalisation
du projet Arc Nord — Sud T4 (projet intégrant un parking-relais au droit du parc des
expositions — Zeénith) afin de bénéficier de capacités de report modal lorsque sera engagée
la construction du viaduc Pasteur et ses raccordements a la voie rapide Sud III.

la déviation Poids Lourds pendant les travaux :

La construction du viaduc Pasteur (constitué de deux ouvrages indépendants (1 pour chaque
sens de circulation)) et de ses raccordements a la voie rapide Sud Ill correspond a des
phases de travaux particulierement délicates du projet routier susceptibles d’'avoir le plus
d’'impact sur la circulation.

L'exiguité de la zone de travaux au droit de I'échangeur de Stalingrad ne permet de
maintenir que deux voies Ide largeur réduite ne pouvant accepter que des véhicules légers
pour chacun des sens de circulation.

Par conséquent, le maitre d’ouvrage du projet routier mettra en ceuvre un itinéraire de
deviation Poids Lourds entre I'extrémité Sud du pont Flaubert et les échangeurs de Petit-
Couronne / Franklin Roosevelt par le biais du boulevard maritime.

La vue aérienne ci-dessous présente l'itinéraire de déviation Poids Lourds.
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— Organisation de la circulation VL en transit durant les travaux
— Déviation de la circulation PL en transit duran! les travaux

R P LR

Le lien routier (Route des Docks) entre la voie rapide Sud Il (au niveau de I'échangeur de
Petit-Couronne) et le boulevard maritime fera I'objet de travaux du printemps 2017 — au
printemps 2018 pour améliorer la desserte des installations portuaires et logistiques depuis
la voie rapide Sud Il et renforcer les conditions d'accés au boulevard maritime depuis la voie
rapide Sud Ill. Cet aménagement porté par le Grand Port Maritime de Rouen permet en
outre d'assurer I'efficacité de l'itinéraire de déviation poids Lourds évoqué ci-dessus.

Ce point illustre parfaitement les réflexions intervenues entre deux porteurs de projets et la
coordination de travaux mise en ceuvre au bénéfice des usagers poids Lourds et au
déroulement des travaux du projet d'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en
rive gauche de la Seine.

Le dialogue continué avec les partenaires économiques et riverains du projet routier sera
poursuivi et développé autant que nécessaire pendant les études de conception (études de

projet) et toute la durée des travaux, a I'image du dialogue engagé pendant la concertation
du printemps 2015.
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Linformation des usagers, partenaires économiques et riverains notamment sur
l'avancement du chantier, les conditions de circulation et les itinéraires de déviation et les
itinéraires conseillés est primordiale pour minimiser les effets des travaux du projet routier
sur les déplacements et les activités économiques.

Outre une mise a jour réguliére du site Internet dédié au projet (www.acces-pontflaubert-
rivegauche.fr), le maitre d’ouvrage souhaite avoir recours a des vecteurs de communication
de types journal de chantier (« Newsletter ») et application dédiée pour téléphone portable,
en complément des outils de communication traditionnels (communiqué de presse, dossiers
de presse, informations radios locales, dépliant d’information, plaquette, spots d'information,

).

Il pourrait d'ailleurs s'avérer pertinent que certains outils de communication (site Internet,
application pour téléphone mobile, supports d'information papiers ou numériques) puissent
étre rédigé en francais et une (plusieurs) langue(s) étrangére(s), a minima en anglais.
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Mises en compatibilité des documents d’urbanisme :

La Chambre de Commerce et d'Industrie (CCl) Seine-Mer-Normandie a formulé une
observation en considérant que la Piéce G du dossier d’enquéte publique préalable a la
déclaration de projet « Dossier de mise en compatibilité des documents d’'urbanisme »
contient des imprécisions et des lacunes en rapport avec la prise en compte du périmétre
des servitudes d'utilité publique (SUP) associées a I'ancien site industriel Grande Paroisse
Rouen B.

Les servitudes d'utilité publique associées a I'ancien site industriel Grande Paroisse Rouen B
ont été instaurées par les arrétés préfectoraux du 30 janvier 2014 et du 30 ao(t 2016.

Les dossiers de mise en compatibilité des PLU de Rouen et du Petit-Quevilly ont été
élaborés avant la prise de l'arrété préfectoral du 30 ao(it 2016 et sur la base des éléments
cartographiques opposables au moment de I'élaboration des dossiers.

Cette difficulté a été pointée lors de la réunion d’examen conjoint du 5 octobre 2016. Le
proces-verbal de la réunion d'examen conjoint (joint en annexe n° 3 de chacun des dossiers
de mise en compatibilité) le relate et expose les dispositions prises :

* «concernant les servitudes liees a I'ancienne usine Rouen B, il a été convenu de
compléter les dossiers de mise en compatibilit¢ des PLU de Rouen et de Petit-
Quevilly en y annexant, pour information, l'arrété préfectoral du 30 aodt 2016
instituant des servitudes d'utilité publique liées a la pollution de la nappe souterraine
au droit des terrains situés a proximité de I'ancienne usine Rouen B.

* lindexation de cet arrété a chacun des PLU (par mise a jour), en complément de
l'arrété préfectoral du 30 janvier 2014 instituant des servitudes d'utilité publique liées
a la pollution des milieux sur les terrains de I'ancienne usine Rouen B, sera effectuée
par la Métropole Rouen Normandie. »

Ce qui expligue I'absence de report des servitudes instaurées par l'arrété préfectoral du
30 aodt 2016 dans les éléments cartographiques présentés dans les dossiers de mise en
compatibilité des PLU de Rouen et du Petit-Quevilly.

L'information du public pendant I'enquéte publique a cependant été pleine et entiére puisque
il est fait mention de l'arrété préfectoral du 30 ao(t 2016 dans les dossiers de mise en
compatibilité des PLU de Rouen et du Petit-Quevilly et ce document est annexé dans son
intégralité (arrété + annexe a l'arrété + plan) auxdits dossiers.

33/39



Aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

1.9. Réponses du maitre d'ouvrage a diverses observations recueillies au cours de
I’enquéte :
Un certain nombre d'observations particuliéres ont été formulées durant I'enquéte qui ne

relevent pas des rubriques 1.1 a 1.8 développées ci-avant; des réponses sont donc
apportées dans le présent article.

La suggestion qu'une étude soit menée sur I'ensemble des voies structurantes (quais,
boulevard et ponts) afin de qualifier et de quantifier & 'échelle métropolitaine les reports
prévisibles de trafic découlant des réductions de capacité sur le tracé choisi pour la ligne T4
ne ressortit pas a la compétence de I'Etat, maitre d’ouvrage du projet soumis a I'enquéte
publique.

L'évaluation socio-économique d'une mesure d'interdiction aux véhicules poids lourds de
circulation sur la voie rapide Sud Il et d'obligation d’emprunter le boulevard maritime est
sans lien direct avec le projet présenté a I'enquéte publique. Sa réalisation ne ressortit pas a

la compétence du maitre d'ouvrage porteur du projet d’aménagement des accés définitifs en
rive gauche.

La proposition formulée relative a la création d’'une commission de programmation placée
sous la responsabilité du Préfet ayant pour mission de vérifier la cohérence spatiale et
temporelle des grands projets d'infrastructures ou d'aménagement a I'échelle de
I'agglomération rouennaise ne semble pas s'inscrire dans I'esprit de I'ensemble des textes
qui ont, depuis plusieurs années, voire décennies, précisé les compétences et les
responsabilités des différentes collectivités territoriales, et plus récemment celles des
métropoles (dont la Métropole-Rouen-Normandie).

Il n'est pas exact de mentionner 'absence de toute protection phonique en rive de I'A150.
L'association n'a sans doute pas visité le secteur puisque dans le cadre de la construction du
pont Flaubert un écran phonique a été réalisé a la jonction de l'accés rive droite du pont
Flaubert avec l'autoroute A150 (juste en amont du viaduc des Barriéres du Havre — sens
Rouen — Barentin). Par ailleurs, cette problématique ne reléve pas du projet soumis a
I'enquéte publique.

La proposition de construction d’'une passerelle vélos accrochée sous le tablier du pont
Flaubert et de ses viaducs d'accés ne saurait pouvoir étre mise en ceuvre puisqu'il est
impératif de préserver le gabarit fluvial de 'ouvrage (10 m de tirant d’air) et ainsi préserver
les capacités de trafic fluvial du Havre jusqu'a Paris.

—~————

Le rond point de Madagascar sera substitué par la partie Ouest de la place centrale de
I'écoquartier dont la vocation sera également de servir en son centre d’aménagement
hydraulique et paysager de I'écoquartier Flaubert. Dans lattente du développement de
I'écoquartier Flaubert dans sa partie Est, la partie Ouest de la place centrale sera reliée
comme aujourd’hui au carrefour giratoire de la Motte par une infrastructure a 2 x 2 voies
sans feux tricolores.
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Le déclassement des voies n'interviendra qu'a la mise en service totale de l'infrastructure
nouvelle, il n'y aura par conséquent aucune période de latence de 7 ans en terme de
surveillance, de gestion, d'entretien et d’exploitation. La remarque est donc sans objet.

Le maitre d'ouvrage précise cependant que la route nationale 138 entre le boulevard de
I'Europe / I'avenue de la Motte (carrefour Bonne nouvelle) et le boulevard des Belges,
comprenant l'avenue Jean Rondeaux dans sa section Nord et le pont Guillaume-le-
Conquérant a fait I'objet d’'une décision, par arrété préfectoral, portant son déclassement du
réseau routier national et son intégration dans le réseau routier de la commune de Rouen
avec gestion par la métropole Rouen Normandie.

L'Autorité environnementale, formation du Conseil Général de I'Environnement et du
Développement Durable, s'est prononcé sur le projet d'aménagement des accés définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine par avis délibéré du 7 décembre 2016. L'avis
délibéré de l'instance en date du 6 avril 2016 intéressait le projet de réalisation de la ZAC
écoquartier Flaubert.

Le dossier d’enquéte publigue a apporté en sa piece J les réponses sur le choix des
variantes et la justification sur les caractéristiques des remblais et des bassins ; il ne parait

en conséquence pas pertinent de reprendre dans le présent mémoire les éléments
correspondants.

Le projet présenté a I'enquéte publique compléte bien les infrastructures et ouvrages existant
a l'ouest de la Métropole et qui permettent un franchissement de la Seine, facilitant les
liaisons entre les 2 rives du fleuve.

Le projet participe pleinement a la poursuite de I'aménagement mis en service le
25 septembre 2008.

Le projet n'est pas réellement nouveau, il s'inscrit en pleine continuité des principes
précédemment convenus entre I'Etat et les représentants des collectivités territoriales, et qui
avaient été présentés au public notamment lors d'une enquéte en 2000.

Au titre de 'accompagnement du projet, afin de faciliter les conditions de circulation pendant
les phases les plus sensibles, le Grand Port Maritime de Rouen s'est engagé a moderniser
le boulevard des Docks qui assure une liaison entre la voie rapide Sud lll et le boulevard
maritime portuaire. Cet itinéraire modernisé devrait étre opérationnel a I'été 2018.

La problématique de la dépollution des sols des futures zones habitées de I'écoquartier ne
reléve pas directement le projet routier, elle intéresse plus particulierement 'aménageur de la
ZAC écoquartier.

Il convient néanmoins de préciser que les exploitants industriels ne sont tenus qu'a la mise
en ceuvre d'obligations résultant des dispositions réglementaires.

Le projet présenté a I'enquéte publique ne crée aucune offre nouvelle pour le transport des
marchandises ; il ne s’oppose en rien aux transports par les voies ferroviaire et fluviale ni au
développement potentiel de ces modes, notamment pour les céréales et les conteneurs.
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2 - ANALYSE DE LA PROPOSITION RECUEILLIE AU COURS DE L'ENQUETE

Une proposition alternative consistant en une « amélioration de I'existant » a été présentée
au cours de I'enquéte.

Le projet d'aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
présenté a I'enquéte publique constitue une amélioration de la situation existante. Sa
vocation est notamment d’améliorer le lien entre la voie rapide Sud Il et le pont Flaubert et le
niveau de service rendu aux usagers empruntant ces infrastructures et d’'optimiser le
fonctionnement de ces voies rapides urbaines.

Il est également raccordé, par le biais du point d’échanges et des artéres principales de
I'écoquartier Flaubert, au réseau structurant métropolitain (Boulevard de I'Europe, Avenue
Jean Rondeaux, Pont Guillaume le Conquérant, ...).

Il permet en outre le développement urbain et économique d'un secteur proche de
I'hypercentre de la métropole et composé aujourd’hui en trés grande partie de friches
industrielles.

L'on peut par ailleurs noter que le projet proposé se substitue de facto a un itinéraire de
shunt pratiqué par de nombreux usagers entre le giratoire de Madagascar et I'échangeur
Stalingrad sur Sud IlI.
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3 - REPONQES DU MAITRE D’OUVRAGE AUX QUESTIONS DE LA COMMISSION
D’ENQUETE

3.1. L'avancement des travaux de réhabilitation du site Grande Paroisse Rouen B :

La cessation d'activités de 'ancien site industriel Grande Paroisse Rouen B est intervenue le
17 ao(t 2006.

Les arrétés préfectoraux des 10 décembre 2012, 21 juillet 2014 et 1° juillet 2016 ont défini
les objectifs de réhabilitation de cet ancien site industriel (usage futur du site comparable a
celui de la derniére période d'exploitation du site industriel soit un usage de type industriel,
tertiaire (de type bureaux ou équivalents) ou de type voirie) et prescrit les objectifs de
dépollution, les mesures de suivi (hotamment de la qualité des eaux souterraines) et de
contrdles et les objectifs calendaires pour conduire les travaux de réhabilitation.

Les travaux de réhabilitation du site Grande Paroisse Rouen B ont été réalisés par
I'exploitant industriel de juin 2014 a juillet 2016 en application des prescriptions édictées par
les arrétés préfectoraux susmentionnés.

L'exploitant a transmis le 8 février 2017 le rapport de fin des travaux de réhabilitation a
Madame la Préféte de Seine-Maritime.

Le dossier est en cours d'instruction par le service de la DREAL Normandie en charge des
installations classées pour la protection de I'environnement (ICPE). Aprés analyse, expertise
par le service précédemment cité, complété et amendé en regard des observations,
questions et / ou demandes de précisions du service instructeur, ce dossier servira de
fondement a la délivrance du quitus quant a la mise en ceuvre compléte des mesures de
réhabilitation prescrites par les arrétés préfectoraux cités supra.

Le quitus délivré, les terrains de l'usine Grande Paroisse Rouen B pourront étre utilisés pour
y construire l'infrastructure routiére.

3.2.  Les flux journaliers de circulation :

Les trafics moyens journaliers a I'échelle de l'aire d'étude a I'horizon de réalisation du
programme de travaux (projet d’'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine + écoquartier Flaubert) sont représentés sur la carte ci-apres :
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4 - SYNTHESE

Le maitre d'ouvrage a pris en considération I'ensemble des observations, des interrogations
émises durant I'enquéte publique qui s'est déroulée du 5 janvier au 9 février 2017.

Dans le présent mémoire, il s'est efforcé de répondre, globalement ou en détail, a toutes ces
contributions en s'appuyant notamment sur les orientations de classification adoptées par la
commission d'enquéte dans le procés-verbal de synthése sur les observations du public remis au
maitre d’'ouvrage le 16 février 2017.

Le maitre d’ouvrage rappelle les éléments de méthode quant a la modélisation des trafics, et
confirme la solidité de ses prévisions de trafic et de Iimpact du projet sur le réseau viaire
structurant a proximité.

Il s'attache a affirmer I'absence d'incidence de Il'infrastructure projetée sur la qualité de I'air de
I'agglomération, tant a une échelle large qu'a une échelle de proximité.Le maitre d'ouvrage, en
rappelant toutes les modélisations réalisées et développées dans leur intégralité dans I'annexe 3
de I'étude d'impact, confirme que le projet routier ne sera pas source potentielle d’aggravation du
risque d'inondation en cas de débordement de la Seine, ni du phénomeéne de remontée de nappe.

Il confirme son engagement a prendre en compte au fil des différentes phases de réalisation de
I'opération les conditions de déplacement des piétons et cyclistes entre I'avenue Jacques Prévert
au Petit-Quevilly et les bords de Seine.

De méme il garantit son engagement & assurer une information continuée appropriée vers les
usagers, vers les riverains et les entreprises industrielles, de transports et logistiques qui seront
affectées par les effets des phases opérationnelles successives.

Fait 2 Rouen, le 6 mars 2017

Le directeur régional de I'Environnement, de
’Aménagement et du logement de
Normandie,

Par autorisation, le chef du service Mobilités
et Infrastructures

—=—

Jean-Yves PEIGNE

39/39



Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
Réponse du maitre d'ouvrage au procés-verbal des observations établi par la commission d’enquéte

Ministére de I'Environnement
de I'Energie et de la Mer

DREAL Normandie
Sefvice Mobilités et Infrastructures

2 fue Saint-Sever
76032 Rouen Cedex

www.developpement-durable.gouv.fr




